Pressemeddelelse vedrørende konklusioner af crash-test af sovebusindretning:

Fakta er afgørende for sikkerhedstest

- Vi tager udgangspunkt i fakta og sammenligner dem med gældende krav fra myndighedernes side, siger Claus Dahl Pedersen fra Dahl Engineering i Thisted

- I vores testarbejde tager vi udgangspunkt i, hvad vi kan måle. Derefter sammenligner vi måleresultaterne med krav fra myndighederne. Viser testen af for eksempel bussæder, at de opfylder myndighedernes krav, kan vi stå inde for dem.

Sådan siger Claus Dahl Pedersen, fra Dahl Engineering i Thisted. Virksomheden har netop taget Danmarks første crash-test center til afprøvning af autoudstyr i brug.

En demonstrationstest af sovebussæder under indvielsen af virksomhedens crash-test center er efterfølgende blevet sammenlignet med forholdene under en dødsulykke i Tyskland sidste år, hvor en sovebus med 100 km/t kørte ind i et holdende lastvognstog.

- Demonstrationstesten af sovebussæderne ved indvielsen kan ikke sammenlignes med, hvor stor en G-påvirkning andre efterfølgende konkluderer, at passagererne i en bestemt forulykket bus i Tyskland har været udsat for, fremhæver Claus Dahl Pedersen.

Ulykker i virkeligheden er som regel betydeligt mere komplicerede, end en test i et laboratorium. Ved ulykken i Tyskland blev mange sæder i bussen for eksempel revet af deres befæstigelser, hvilket tyder på, at G-påvirkningen har været større, end de  6,5 til 8,5 G (6,5 til 8,5 gange tyngdekraftens påvirkning), som bussæder og deres befæstigelser skal kunne modstå.

- Testen under indvielsen var en demonstration af vores anlæg. Derfor må det stå for andres regning, hvis de tillægger testene en eller anden form for betydning ud over de forhold, som testen blev udført under.

Svarer til et sammenstød med 30 km/t

Testen af sovebussæderne simulerede, hvad der vil ske med liggende passagerer i en bus, som med en hastighed på 30 km/t kører ind i en forhindring, og hvor passagererne bliver udsat for en påvirkning mellem 6,5 og 8,5 G. Forhindringen kunne være en anden bus eller lastbil.

Institut für Fahrzeugtecknik ved Universitetet i Trier i Tyskland, som Dahl Engineering samarbejder med, har for eksempel gennemført et forsøg, hvor en bus med en hastighed på 30 km/t kører op i en anden bus, der holder stille.

Målinger af G-påvirkningen under testen viser, at G-påvirkningen lå på omkring 6 G.

Hvis man øger hastigheden til eksempelvis det tredobbelte, vil G-påvirkningen også blive øget. 

- Vi gør meget ud af at holde os til de faktiske forhold, når vi udfører test. Derfor vil det kun være formodninger fra vores side, hvis vi begynder at vurdere, hvad der ville have været sket, hvis vi havde udført testen ved en højere hastighed og dermed udsat vores to “sovende buspassagerer” for en G-påvirkning, der var større, end den påvirkning på mellem 6,5 og 8,5 G, som udstyret skal kunne modstå ifølge myndighedernes krav. Formodninger er noget vi enten be- eller afkræfter i vores testcenter, understreger Claus Dahl Pedersen.

Til  orientering:

Vi får i løbet af de kommende dage tilsendt rapporten over det nævnte forsøg hos Institut für Fahrzeugtechnik ved universitetet i Trier.
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